A BOOTSWERFT BECK

seit 1897

Beschreibung

13m Werftklasse

Die schnelle, komfortable Tourenyacht

Die 13m Werftklasse ist eine Konstruktion von Knud Reimers, bei der die
Linien der Scharenkreuzer in ein modernes Tourenschiff integriert wurden.
Bei dieser GroBe von Schiff muss auf keinen Komfort mehr verzichtet
werden. Es ist ausreichend Platz far Vorrat-Tanks fur langere Touren mit
funf bis sechs Personen.

Ein Einbaumotor ist obligatorisch und mit dem leistungsfahigen
freistehenden Ruder kann auf engstem Raum mandvriert werden. Mit groRBer
Gewichts-Stabilitdt sind die Segeleigenschaften, auch ohne
Mannschaftsgewicht auf der Kante, auch bei Wind an der Kreuz
hervorragend. Die Beschlagsausristung ist so eingerichtet dass
problemloses Einhandsegeln mdglich ist.

Es sind je zwei Schlafplatzen in der Kajute, zwei im durch die Nasszelle
abgetrennten Vorschiff und zwei in der Achterkajite vorgesehen. Pantry und
Navi-Ecke sind am Niedergang. Mit WC, Frischwassersystem und
Abwassertank bietet das Boot komfortable Wohnlichkeit unter Deck.
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Das selbstlenzende Cockpit bietet viel Platz, ist hochfunktionell, bequem
und sicher. Mit seiner Lange verfigt die 13m Klasse Uber reichlich Stauraum

und hohes Geschwindigkeitspotential.
Die Rumpfe werden sowohl in GfK mit Balsa-Sandwich-Kern laminiert als

auch in Mahagoni formverleimt. Der Innen - und Deck-Ausbau wird in
Mahagoni und Teak, individuell mit oder ohne Achter -Kajlute gefertigt.

Segeln Sie mit uns. Wir wollen iberzeugen, nicht (iberreden
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Baubeschreibung

Die Material-Dimensionierungen sind an die strengen Bauvorschriften des
Germanischen Lloyd und der Schéarenkreuzer angelehnt und entsprechen
der CE-Sportbootrichtlinie. Dies garantiert Sicherheit und Langlebigkeit.

Die Rumpfe werden sowohl in Mahagoni vakuum -formverleimt als auch in
GfK mit Glasfaser, Balsa-Sandwichkern und Polyesterharz im
Handauflegeverfahren laminiert. Sie haben einen in den Rumpf integrierten
Decks-Flansch mit dem das Deck sicher, auRerst verwindungssteif und sehr
dauerhaft verbunden wird.

Zur Osmoseprophylaxe verwenden wir spezielle besonders
chemiebestandige Gelcoats und Harze. AuRerdem werden die Rumpfe vor
der Entformung getempert und der Unterwasserbereich standardmafRig mit
den jeweils modernsten wassersperrenden Versiegelungen und wirksamsten
Antifoulings beschichtet. Das Ruder mit Edelstahl-Welle wird aus GfK
laminiert, der Ballast aus Blei gegossen und mit eingegossenen oder
durchgebohrten Edelstahlbolzen verbolzt.

Die Mahagoni-Oberflachen kénnen optisch ansprechend gebeizt werden und
werden aullen mit modernsten Epo xid-Grundierungen und Zwei -
Komponenten -Spritzlackierungen beschichtet.

Innen werden vorwiegend DD -Grundierungen und glanzende oder matte
Endlackierungen verwendet.

Der Ausbau kann mit oder ohne Achterkajite individuell gemacht werden.

Das Deckslayout und die Beschldge entsprechen immer den aktuellsten
Erkenntnissen der Regatta- und Segeltechnik, lassen aber alle Mdglichkeiten
far ihre Winsche offen.

Die Diesel-Einbaumaschine wird von den jeweils besten und geeignetsten
Fabrikaten, mit Leistungen zwischen, mit Wellenanlage, oder Saildrive-
Getriebe eingebaut.

Der 7/8 getakelte Alu-Mast steht auf Deck. Das bedeutet freien Durchgang
von der Kajute ins Vorschiff. Es kdnnen im Mast laufende GroRsegel-Wagen
verwendet werden die ein miheloses bergen des GroRRsegel mit Lazy-Jacks
ermoglichen. Mit einem Einleinen -Reffsystem lasst sich das GroRRsegel
wahrend des Segelns reffen ohne das Cockpit verlassen zu missen. Wir
fertigen auch Masten aus Sitka-Spruce-Holz in moderner Segmentleisten -
Bauweise.
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Es kdnnen auch Rollreff-Masten oder Rollreff-GroRBbadume eingesetzt

werden.
Das Vorsegel kann mit Roller- und Reffanlage, mit unter Deck verlegter

Endlos-Leine mihelos gerefft und, oder eingerollt werden.

Die hier beschriebenen Verfahren und Materialien kénnen sich natt rlich auf
Grund des technischen Fortschritts andern.

Durch die modernen, dauerhaften und strapazierfadhigen Epox id- und 2-K-
Polyurethan-Lacke und eine uberlegte Anordnung von Teak - FulRreling und
Leisten und Beschlage im lackierten Bereich werden auch die Holzboote
extrem pflegeleicht. Durch die modernen und soliden Fertigun gsverfahren
sind sowohl der GfK- als auch der Holz-Rumpf an Verwindungsfestigkeit
kaum zu uUbertreffen

Technische Daten

Lange 0.A. 13,00 m
Breite U.A. 2,80 m
Lange KWL. 9,90 m
Tiefgang 1,65m
Freibord 0,83 m
Verdrangung 450t
Balast 1680 kg
Hoéhe in der 1,80 m
Kajute
Masthéhe 0. 13,20 m
Deck
Segelflache am 50,00 m2
Wind
Grol3segel 30,00 m2
Genua | 40,00 m?
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Weitere Bilder
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